
 버스전용차선이 지역 상권을 살립니다 

 버스전용차선은 상점에 더 많은 손님과 매출을 가져다줍니다. 

 버스전용차선은 한 차선 기준 개인 차량보다 최대 13배 많은 사람을 이동시킬 수 있습니다. 개인 
 차량은 한 차선에서 시간당 약 600~1600명을 운송할 수 있지만 버스전용차선과 자전거전용차선은 
 시간당 각각 최대 8000명의 승객을 운송할 수 있습니다.  (1) 

 개인 차량: 시간당 600~1600명 

 혼합 교통 시스템에서 버스: 시간당 1000~2800명 

 양방향 보호 자전거 도로: 시간당 7500명 

 전용 대중교통 차선: 시간당 4000~8000명 

 보도: 시간당 9000명 

 일반 대중교통 및 버스, 철도: 시간당 1만 명~2만 5000명 

 버스 승객과 보행자, 자전거 이용자 등 자가운전을 하지 않은 집단은 지역 상점에 더 많은 시간을 
 보냅니다. 이들이 각 상점에 쓰는 비용은 다를 수 있지만 개인 차량 운전자보다 더 자주 해당 지역을 
 방문합니다.  (2)  즉, 버스전용차선은 버몬트 길을 개인 차량이 그저 지나가는 곳이 아닌 사람들이 
 머무르는 공간으로 만들 수 있습니다. 

 팬데믹 기간, 차량 통행이 제한된 거리에서 더 많은 소비 활동이 이뤄졌습니다. 뉴욕 브루클린의 차 
 없는 거리인 밴더빌트 길(Vanderbilt Avenue)의 식당은 차량 통제를 한 첫 달 방문자 수가 54% 
 증가했습니다. 유사한 프로그램을 실시한 샌프란시스코의 발렌시아 길(Valencia St.)에서는 해당 
 지역에 있는 식당에 대한 소비자 관심율이 17% 증가했습니다(3). 

 버스전용차선은 더 많은 보행자를 만듭니다. 더 많은 보행자는 더 많은 손님을 창출합니다. 

 버스전용차선은 지역 사회에 대한 배려입니다. 

 LA 버몬트 길에서는 매일 4만 5000명 이상이 버스를 탑니다. 하지만 교통 혼잡으로 인해 버스 도착 
 시간이 지연되곤 합니다. 버스전용차선은 승객 이동 시간을 10~25%(피크 시간대에는 두 배까지) 
 줄일 수 있으며, 이는 도시가 대중교통 서비스를 개선하는 가장 빠르고 저렴한 방법입니다. 



 버스전용차선은 시 정부가 결정만 하면 몇 주 내로 설치할 수 있습니다. LA시가 이 시스템을 지원하면 
 각 기업에서 일하는 직원의 출퇴근 시간도 줄일 수 있습니다. 이는 기업의 생산성 향상을 의미합니다. 
 결국, 버몬트 길의 다양한 비즈니스와 기관들이 성장할 수 있는 기회가 됩니다.  버스전용차선은  시 
 정부가 공적자금을 적게 투입해 기업체와 출퇴근 직원, 커뮤니티에 광범위한 혜택을 줄 수 있는 
 효과적인 방법입니다. 

 버스전용차선의 파트너가 되세요. 

 액트LA(ACT-LA) 연합은 버몬트 길에 버스전용차선과 자전거전용차선 설치를 지지합니다. 이 전용 
 차선은 대중교통 서비스의 품질을 향상할 수 있으며 지역 상권도 살릴 수 있습니다. 버스전용차선 
 설치를 위한 캠페인에 관심이 있다면 ‘bus@act-la.org’로 연락해 주세요. 살기 좋고 편리한 도시를 
 만드는 데 동참해 주세요! 

 자주 찾는 질문/답 

 버스전용차선은 전체 차량 통행에 어떤 영향을 미칠까요? 

 로스앤젤레스의 교통 문제를 개선하는 유일한 방법은 더 많은 주민이 개인 차량이 아닌 대중교통을 
 이용하는 것입니다. 버몬트 길에 버스전용차선을 만들면, 향후 대중교통 이용량 증가로 인해 발생할 수 
 있는 교통 혼잡을 완화할 수 있습니다. 최근 컬버시티가 실시한 버스전용차선 시범 운영에서 차량 통행 
 시간이 최대 2분 증가했습니다. 단, 피크 시간대 및 서쪽 방향 차선에만 발생했습니다. 동시에 버스 
 이용률과 자전거 이용률은 각각 38%와 57% 증가했습니다. 컬버시티의 시범 프로그램은 더 많은 
 사람이 버스를 이용하도록 만들었습니다.(4). 

 버스전용차선이 주차 공간에 어떤 영향을 미칠까요? 

 버몬트 길 상당수는 차량 통행 피크시간에 주차를 제한하고 있습니다. 이러한 제한 구역이 
 버스전용차로로 대체될 것입니다. LA시 교통국이 현재 운영하는 버몬트 길 주변 주차 공간은 일부 
 보존될 계획입니다. 한편, 버스전용차선은 이 지역을 통과하는 사람 수를 최대 13배 증가시킬 것으로 
 보입니다. 이는 지역 상권 활성화로 이어질 수 있습니다. 액트LA(ACT-LA) 연합은 소상공인 및 
 대중교통 이용자, 커뮤니티 구성원의 의견을 반영해, 시 정부가 주차 및 안전 문제를 해결할 수 있도록 
 정책 의견을 제시하고 있습니다. 
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